Forschungsgesellschaft fiir Strasse, Schiene und Verkehr;
Arbeitsausschuss Sachverstandige

27.2.04

(Ergénzungen vom 11.10.06)
2020/Hersche

Vorschlag «Rettungsgasse»

Problemstellung

In Osterreich gilt die offenbar nirgendwo festgeschriebene Regel, dass Einsatzfahrzeuge bei Stau auf Au-
tobahnen auf dem Pannenstreifen fahren.

Die Einsatzorganisationen klagen immer wieder dariber, dass Fahrzeuglenker, die verbotenerweise den
Pannenstreifen benutzen, ihr Vorankommen behindern. Es wurden von der Strafbehérden fir solche Falle
auch schon drastischere Strafen angedroht.

Das Problem wird jedoch nie gelést werden kdnnen, weil neben den erwahnten Fahrzeuglenkern zahlrei-
che andere Griinde eine ungehinderte Fahrt auf dem Pannenstreifen verunmdglichen: Baustellen, abge-
stellte Erhaltungsfahrzeuge, Pannenfahrzeuge, immer haufiger fehlende Pannenstreifen (z.B. bei Briicken)
In Deutschland und der Schweiz wird in der so genannten «Gasse» (siehe unten) gefahren. In einem Land
mit hohem Touristenanteil, wie es Osterreich darstellt, fiihrt dieser Umstand zu zusétzlicher Verwirrung,
weil Deutsche, Schweizer und Osterreicher in der gleichen Situation unterschiedlich reagieren.

Lésungsvorschlag

Ubernahme des in Deutschland und in der Schweiz erfolgreich praktizierten Fahrens der Einsatzfahrzeuge
in der «Gasse» und verankern dieses Verfahrens als Vorschrift in der StVO:

«Bei Stau ist fiir Einsatz-, Sicherungs- und Bergefahrzeuge, die mit eingeschalteten blauen oder gelben
Dreh- bzw. Warnleuchten gekennzeichnet sind, zwischen den Kolonnen eine Fahrgasse zu bilden und
zwar auf zweistreifigen Fahrbahnen zwischen den beiden Kolonnen, bei mehrstreifigen Fahrbahnen zwi-
schen dem é&ussersten linken und den (ibrigen Fahrstreifen. Diese Fahrgasse darf nur von den vorgenann-
ten Fahrzeugen befahren werden.»

Beurteilung
Diese Verhaltensweise kennt man in Deutschland und der Schweiz seit mehreren Jahrzehnten. In diesen
Landern funktioniert das Verfahren entgegen einzelner Kommentare zur dsterreichischen StVO sehr gut.

Zwar gibt es weiterhin Lander, die die Gasse nicht kennen. Wenn es aber zwei unterschiedliche Systeme
gibt, dann wird sinnvollerweise jenes gewahlt, das funktioniert und sich bewahrt hat.
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Beurteilung durch Amtsstellen in Deutschland und in der Schweiz

Meine Erhebungen in Deutschland und in der Schweiz beziiglich Rettungsgasse haben bis heute nachste-
hendes Resultat ergeben.

Die gestellten Fragen lauteten wie folgt:

1. Gibt es Untersuchungen (ber die Wirksamkeit und Zweckmdéssigkeit der Rettungsgasse?

2. Welches sind die Erfahrungen mit der Rettungsgasse?

3. Sind Ihnen neben Deutschland und der Schweiz weitere Lénder bekannt, in denen die Gasse praktiziert

wird?

4. Ist Ihnen bekannt, ob eine Vereinheitlichung auf EU-Ebene geplant ist?

5. Gibt es weitere interessante Erkenntnisse in diesem Zusammenhang?

Bis zum 11.10.06 eingegangene Antworten (Details siehe Anlagen):

Antwort von Untersu- Erfahrungen Gasse in | Verein- | weitere Erkenntnisse
chungen anderen heitli-
Landern |chung EU
BAST Deutsch- |- BAST keine |verweist auf Rettungsdiensttrager mit der Cz keine keine
land bekannt Empfehlung, dort anzufragen Absichten
- Hinweis auf bekannt
DA direkt
Versicherung
(s. Anl)

Innenministerium
Baden-
Wirttembg.

keine bekannt

Gasse ausserst hilfreich

- funktioniert auf 2str Fahrbahnen problem-
los

- auf 3str oft Regel nicht bekannt

- im Stau ohne Einsatzfahrzeug wird die
Gasse oft vergessen

vorhandene gesetzliche
Regel unbedingt notwen-
dig

Ministerium fiir
Inneres und
Sport Nieder-
sachsen

keine bekannt

allgemein bekannte pos. Erfahrungen
- Vorschrift hat hohe Bedeutung

Pol Dir Hannover hat
Flyer im Zusammenhang
mit Einsatzfahrten he-
rausgegeben (s. Anl.)

Polizei Hamburg

keine bekannt

Anfahrt relativ konsequent liber Ret-

tungsgasse

- Probleme nur auf 2str Fahrbahnen mit
hohem Lkw-Anteil

- wenn sich Einsatzfahrzeuge in diesem
Fall "festsetzen", wird auf den Pannen-
streifen ausgewichen

- Gasse wird nur selten im Voraus gebildet

keine

Autobahnpolizei
Dusseldorf

keine bekannt

- Gasse wird immer erst bei Wahmehmung
der Sondersignale

- dadurch kann gelegentlich das Voran-
kommen erschwert werden

- Erfahrungen mit Gasse durchwegs gut

- (neg.) Erfahrung bzgl. Nutzung Pannen-
streifen wie in Osterreich, deshalb Gasse
favorisiert
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Antwort von

Untersu-
chungen

Erfahrungen

Gasse in
anderen
Landern

Verein-
heitli-
chung EU

weitere Erkenntnisse

Autobahnpolizei
Arnsberg (D)

nicht bekannt

Erfahrungen mit Gasse grundsatzlich

positiv

- Fehlverhalten nur bei Einzelpersonen
feststellbar

- ein Wechsel auf den Pannenstreifen ist
zu unterlassen

- stetige Schulung Einsatzkréafte und Info

Verkehrsteilnehmer notwendig

Bezirksregierung
Minster (D)

nicht bekannt

Autobahnpolizei:
- vorsorglich wird keine Gasse gebildet

- bei Anfahrt der Einsatzkrafte wird meist
die Gasse gebildet und bleibt

- bei Baustellen haufig Problem, deshalb

Absprachen, wonach die Gasse bei Bau-

stellen zu beriicksichtigen ist

Autobahnpolizei
Kdln

nicht bekannt

Vorschrift ist den meisten Verkehrsteil-
nehmern bekannt

- unbekannt ist die Vorschrift, die Gasse
vorsorglich zu bilden

- Beobachtung, dass Nutzer des linken

Fahrsteifens bei Wahrnehmung des Mar-

tinshorns nach rechts wechseln statt
nach links

- nach Durchfahrt schliesst sich die Gasse

oft wieder

- Erfahrung mit Gasse positiv, stete Aufkla-

rung notwendig

Bezirksregierung
Detmold (D)

nicht bekannt

Gasse
- ersteintreffendes Einsatzfahrzeug muss

Gasse bilden; bei inlandischen Fahrzeug-

fihrern kein Problem, da Regel bekannt

- fiir Fahrzeuge <15to ziigige Durchfahrt
maglich

- Hilfskrafte missen oft mit Sondersignalen

durch die Gasse gelotst werden

bei Stau keine automatische Bildung der

keine

nein

absolut erforderlich, dass
Gasse von allen Einsatz-
kraften konsequent ge-
nutzt wird; denn benutzen
des Pannenstreifens fiihrt
zu Chaos

Bundesamt fiir
Strassen (CH)

nicht bekannt

in der Schweiz keine Rechtsnorm

- Gasse wird in den Fahrschulen gelehrt
(wobei sich der Verfassers der Antwort
bzgl. Ausweichen welcher Spuren ver-

schrieben haben diirfte (richtig: dusserste
linke nach links, alle (ibrigen nach rechts)

- Rettungsgasse gab in den letzten Jahren

keinen Anlass zu Diskussionen

nichts
bekannt

EU nicht
bekannt;
in ECE
UNO
bisher
kein
Thema

Prasident Ar-
beitsgemein-
schaft der Chefs
der Verkehrspo-
lizeien der
Schweiz (ACVS)

gibt es offen-
bar nicht

Erfahrungen mit Gasse sehr gut (wird
auch in Autobahnpolizeikursen immer
wieder bestatigt)

nicht
bekannt

nicht
bekannt

+ Gasse in vielen Fallen
einzige Mdglichkeit

+ Pannenstreifen oft
durch Erh'dienste belegt
und werden neuerdings
zu Fahrstreifen umfunk-
tioniert
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Die Gesamtbeurteilung erfolgt eindeutig dahingehend, dass nur die Rettungsgasse zwischen den Kolonnen
zu beflirworten ist. Einzig Hamburg zieht in Ausnahmefallen in Betracht auf den Pannenstreifen auszuwei-
chen.

Die Rettungsgasse wird gemass Prasident, MR Dr. Bernd Mayer, Passail, auch von der Osterreichischen
Gesellschaft fiir Notfall- und Katastrophenmedizin (ONK) mit Nachdruck gefordert.

Bruno Hersche, Dipl. Ing. ETH SIA
Riskmanagement Consulting
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Anlagen:

Antworten im Originaltext
1. Deutschland
Bundesanstalt fir StraRenwesen, Bergisch Gladbach (D) vom 26.4.06

Bundesanstalt fir StralBenwesen w

prveerodol s YO0z o Lononads 00 G e D T e e Tde

Riskmanagement Consulting und
Krisenmanhagement

Training Consulant on Security and Safety,
Crisls- and Disaster-Management

Herrn Bruno Hersche

A - 3332 Sonntagherg 18

Unsara Zaichen Gearbe tarin - 02204-43-436 Bergtach Gladbach,
U3h-dg 2008  Dr. Keratin Auarbach FAX 02204-43-682 26. Aprll 2006/00
E-Mall  auverbachi@bast.de

|hre E-Mail vom 20.04.2006
Erfahrungen mit der Rettungsgasse auf Autobahnen

Sehr geehrter Herr Hersche,

wir nehmen zu den von |hnen gestellten Fragan wie folgt Stellung:

1. Gibt s Untersucnungen Gber die Wirksamkeit und ZwackmaRigkeit der Rettungsgassa?

Seitens der BASt wurden diesbeziiglich keine Untersuchungen durchgefihrt, Wir durfen Sie
jedoch auf elne Studie einer deulschen Versicherung hinweisen, cie sich mit der Thematik
befasst. Eine Presseinformaton hierzu finden Sie im Internel;

stpuiwaw. da-direkt.delframelindex.jsp?heacer id=5&contant id=5962

2. Welches sind die Erfahrungen mil der Reftungsgasse in Deutschland?

Da der BASt keine Untersuchungen zur Thematik bekannt sind, machien wir Sie an die in
Deutschland zusiandigen Reltungsdiensttriger bzw. die Hilfsorganisationan, die den
Rettungsdienst durchfohren, verweisen. Eventuel! iegen auch dem ADAC hierzu
Infermationan var.

sl ®e =9
31757 Beech Ginliazh

2t 130092
25200 Hameeh Ghediady
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3. Sind Ihnen neben Deutschland und der Schweiz weitere Lander bekannt, in denen die
Gasse praktizlert wird?

Tschechische Republik

4. Ist lhnen bekannt, ob eine Verginheitlichung auf EU-Ebene geplant ist?
Unseres Wissens nach bastahan seitens der EU diesbeziiglich keine Absichten.

5, Gibt as weitere interessante Erkenninisss ir dlesem Zusammenhang?

In einer Racherche in den einschlagigen Datenbankan (DIMDI, TRANSPORT) konnlen keine
Studien ausfindig gemachl \werden, die sich mit der Thematik .Rettungsgasse” befassen. Bls
auf die Ergebnlsse der oben genannten Studie sind uns keine welteren Erkenntnissa bekannt.

Falls Sie im Zuge Ihsar Recherche zu weiteren Erkenntnissen gelangen, wilrden wir uns
frevan, wenn Sie uns diese Informationen zukommen lassen kénnten.

Mit freundlichen Grifen
Im Auftrag

| ,
A
2 o8 63172 S Al

Dr. Kerstin Auerbach
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Umfrage der DA Direkt Versicherung, Deutschland, vom Marz 2006:

> Unternehmen

> Presse-Center

> Testergebnisse

> Pressemitteilungen
> Verbraucherinfos

> Archiv

> Pressekontakt

> Pressemappe

> Downloads

> Karriere

> Kontakt

> Online-Sicherheit

> Anbieter/impressum

Ein Unternehmen der
#@ ZURICH Gruppe

Home > Uber DA Direkt > Presse-Center > Verbraucherinfos
Presseinformation

Rettungsgasse bringt deutsche
Autofahrer ins Schleudern

Unwissenheit gefahrdet Unfalirettung auf Autobahnen und
Bundesstrafen

Oberursel, 16. Marz 2006. Wie eine reprasentative Umfrage der
DA Direkt Versicherung zeigt, haben 63 Prozent der deutschen
Autofahrer Probleme, eine vorschriftsmaBige Rettungsgasse zu
bilden. "Dies fiihrt im Notfall dazu, dass Krankenwagen und
Unfallhelfer haufig verspatet zum Unfallort kommen. Die Folgen
dieses Wissensdefizits konnen dramatisch sein, da es bei der
Hilfe fir Unfallopfer um Sekunden und Minuten geht", beschreibt
Jurgen Linker, Sprecher des Polizeiprasidiums Frankfurt am

Main, tagliche Erlebnisse im verkehrsstarken Rhein-Main-Gebiet.

Zu spat und orientierungslos in die Rettungsgasse

Der haufigste Fehler: die Rettungsgasse wird erst gebildet, wenn
sich ein Rettungsfahrzeug nahert (52,4 Prozent). Zusatzlich fahrt
jeder zehnte Befragte (10,9 Prozent) nach eigenen Angaben erst
dann zur Seite, wenn der Verkehr bereits zum Stillstand gekommen
ist.

Dies fuhrt in der Regel dazu, dass die Rettungsgasse nicht
ordnungsgemal gebildet werden kann und Helfer nur sehr langsam
zum Unfallort vordringen kénnen. Korrekt ist, bereits dann eine
Gasse zu formen, wenn sich der Verkehr stark verlangsamt. So
verhalt sich aber nur gut jeder dritte Autofahrer (36,3 Prozent).

Die Autofahrer haben aber nicht nur ein Problem mit dem Zeitpunkt,
sondern auch mitdem Ort der Rettungsgasse: mehr als die Halfte
der Befragten wissen nicht, wo sie auf einer dreispurigen Autobahn
Platz fur die Rettungsfahrzeuge schaffen missen. Nur 45,5 Prozent
der Umfrageteilnehmer haben richtig geantwortet: zwischen der
linken und der mittleren Spur. Ein Drittel wiirde die Gasse zwischen
der rechten und der mittleren Spur bilden, jeder flinfte (21,6 Prozent)
ganz rechts. Drei Prozent konnten die Frage gar nicht beantworten.

Etwas klarer wird die Situation, wenn die Stralle nur zwei Spuren
hat. Immerhin zwei Drittel der Autofahrer (66,4 Prozent) machen
korrekt in der Mitte der beiden Fahrbahnen Platz. Genau dorthin
weicht aber jeder Dritte aus, um falschlicherweise ganz links
(16,8 Prozent) oder ganz rechts (16,2 Prozent) Platz zu schaffen.

Richtig schlieBen, schneller flieRen

Nicht nur das Offnen des Rettungswegs bereitet den Autofahrern
Schwierigkeiten - viele sind auch unsicher, wie lange die Gasse
bestehen bleiben muss. Jeder Zehnte (10,9 Prozent) schlielit sie zu
frih, namlich stets, nachdem ein Rettungsfahrzeug die Kolonne
passiert hat. Nur wenn die Unfallhelfer und Bergungsfahrzeuge
schnell zur Unfalistelle kommen, kann der Verkehr auch schnell
wieder in Gang kommen. "Die Rettungsgasse sollte so lange
gedfinet bleiben, bis der Verkehr wieder richtig flielt”, erklart
Polizeisprecher Linker die offizielle Regelung.
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Innenministerium Baden-Wirttemberg, Stuttgart (D) vom 14. September 2006:

WG: Uberwuchung der Einhaltung von Vertuldtensvorschriften

Subject: WG: Uberwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschriften
From: "Daniel, Anja" <Anja.Daniel@im.nrw.de>

Date: Thu, 14 Sep 2006 17:25:16 +0200

To: "Rettungsgasse Hersche \(E-Mail\)" <riskmanagement@hersche. at>

Herr Hersche,
her aine weltere Reaktion

~-«--Ursprungliche Nachncht-----

Von: Hausch, Michasgia (IM)

Gesendet: Donnerstaq, 14. September 2006 17:17

An: Daniel, Anja

Cc: Weinstock, Volker (IM)

Betreff: Ubzrwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschriften

Sehr geehrte Frau Danlel,
e Fragen werden wie folgt beantwortat:

Zu Frage 1:
Hier sind keine Untersuchungan Uber die Wirksamkest und Zweckmafigksdt der Retlungsgasse bekannt.

Zu Frage 2:

Die Rettungsgasse als solche st aln 3ulterst hilfreiches Instrument. In aller Regel funktioniert sie auf
zwespurigen BAB-Fahrbahnen problemlos, wobel es immer wiader anzelne Verkehrstellnehmer gibt, die sich nicht
an die Vorschrft halten. Schwieriger wird es bel drelspurigen Fahrbahnen. Hier Ist oftmals nicht bekannt. dass die
Rettungsgasse zwischen der ganz linken und der mittleran Fahrspur geblidet werden soll.

In normalen Stausituationan wird das Biden einer Retlungsgasse oft vergessen. Wird die Rettungsgasse dann
notwendig, ergeben sich Schwiengkeiten, da viele Fahrzeuge zum Vordermann nicht gentgend Abstand halten, um
probiemlos auszuweichen zu konnen oder das Ausweichen wird durch winterliche Strallenverhaltnisse arschweart.
Fur die Polizel ist In aker Regel trotzdem ein (verzogertes) Durchkommen maglich. Schwierig bis 2. T. unméaglich
wird es fur gréftere Fahzeuge, wie z.B. Krankenwagen oder Schneepflug.

Zudem wurde beobachtet, dass eine Rettungsgasse in emner Stausituation leichier gabddet wird als Im zah
flieltendem Verkehr.

Zu Frage 5:

Ganz allgemein fallt auf, dass viele Verkehrstellnehmer mangelnde Kenntnisse uber Sondar- und Wegerechte oder
Zelchen und Weisungen der Polizel haben. In entsprechenden Situationen fuhrt das desoftaren zu
Miktverstandnessen und Problemen.

Sonstige spezifische Erkenntnisse zu Rettungsgassen llegen nicht vor.

Nach unserer Ansicht ist die gesetzliche Raegalung unbedingt notwendig.

In der Hoffnung thnen mit diesen Antworten welter geholfen zu haben verblede ich

Mit freundlichen Grulten

Michaela Hausch
Innenmenssterium -LPP-
Geschafisstelle UA FEK / AG VPEA
Dorotheenstralie 6

70173 Stuttgart
T.:0711/231-3382

Fax: 0711/231-3399

emall;_michaela.nauschi@im.bwl.de
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Niedersachsischer Ministerium fiir Inneres und Sport, Hannover, vom 27. September 2006:

WG: Ihre Anfrage zur Uberwachung der Einhaltung von ...

Subject: WG: lhre Anfrage zur Uberwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschriften

"Rettungsgasse"

From: "Daniel, Anja" <Anja.Daniel@im.nrw.de>

Date: Wed, 27 Sep 2006 16:41:02 +0200

To: "Rettungsgasse Hersche \(E-Mail\)" <riskmanagement@hersche.at>

Herr Hersche,

hier eine weitere Antwort auf |hre Fragen zur Rettungsgasse.
mit freundlichen Grullen

Anja Daniel

Innenministerium Nordrhein-Wesifalen

Referat 41(3) - Verkehrsangelegenheiten der Polizei
Haroldstralte 5

40213 Dusseldorf

Tel.: 0049 211 / 871 - 3238
Fax: 0049 211 / 871 - 16 3238

Email: anja.daniel@im.nrw.de

——Ursprungliche Nachncht-——-

Von: Weber, Markus [mailto:Markus Weber@mi.niedersachsen.de
Gesendet: Mittwoch, 27. September 2006 16:31

An: Daniel, Anja <

Betreff: lhre Anfrage zur Uberwachung der Einhaltung von
Verhaltensvorschriften "Rettungsgasse”

Wichtigkeit: Hoch

Sehr geehrte Frau Daniel,
far NI antworte ich wie folgt:

Zu Frage 1:

Hinweise auf (wissanschaftliche) Untersuchungen haben sich hier nicht
angefunden. Eine Rucksprache mit der Unfallforschung der Medizinischen
Hochschule Hannover (MHH) erbrachte zudem keine Erkenntnisse zu beraits
durchgefihrten Untersuchungen.

Zu Frage 2:

Uber die allgemeinhin bekannten positiven Erfahrung mit der Rettungsgasse
hinaus konnen keine exemplarischen Beispiele angefuhrt werden. Die in § 11
StVO - Besondere Verkehrslagen implementierte Vorschrift zur Bildung einer
Rettungsgasse hat unserer Auffassung nach hohe Bedeutung, da ein zeitnahes
Erreichen der Rettungskrafte am Unglicksort mitunter dberlebenswichtig fur

die Rettung von Personen und das nachfelgende (polizeiliche)
Storfallmanagement ist.

Zu Frage 5:

In Niedersachen hat unlangst die Polizeidirektion Hannover in Zusammenarbeit
mit der Berufsfeuerwehr Hannover, dem ADAC und der Verkehrswacht ein Flyer
unter dem Stichwort "Einsatzfahrten" als Burgerinformation
(Offentlichkeitsarbeit) entwickelt, in dem u.a. auch die Thematik der
Rettungsgasse behandelt. Dieser ist als Anlage zu lhrer Kenninisnahme
beigefugt.
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Im Auftrage

Markus Weber

Markus Weber

Niedersachsisches Ministerium fur Inneres und Sport
- Landespolizeiprasidium, LPP 4.22 -

Lavesallee 6

30169 Hannover

Tel.: (0511) 1206076

Fax: (0511) 120 99 60 76

email: markus weber@mi niedersachsen.de

Content-Description: Anlage Rettungsgasse.doc

nlage Rettungsgasse.doc | Content-Type:

application/msword

Content-Encoding: basefd

Anlagen siehe folgende zwei Seiten

Bilder von Nordrhein-Westfalen:
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Polizei Hamburg (D) vom 14. September 2006:

Von: _VD02 [VDO2@polizei.hamburg.de]

Gesendet: Donnerstag, 14. September 2006 14:06

An: Daniel, Anja

Cc: Willemer, Jost-Wilhelm

Betreff: AW: Uberwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschrifien

Guten Tag Frau Danlel,
fur Hamburg (mét vergleichsweise wenigen BAB-Kilomatam) beantworte ich die Fragen wie folgt:
zu 1: Hier nichts bekannt.

zu 2: Die Anfahrt zur Einsatzstelle wird relatlv konsequent uber die Rettungsgasse durchgefuhrt (aine
entsprechende Anwelsung besteht hier allerdings nicht). Solange naoche eine geringe Restgeschwindigkeit
vorhanden ist, gibt es hierbel auch keine Problems. Dies gilt 1.d.R. auch, wenn die Einsatzstelle sich auf
draistreifigen oder zweistraifigen BAB ohne gréflers Belastung durch LKW befindet, da hier de aufgestauten
Fahrzeuge noch ausreichend Raum zum Rangssren haben. Anders jedoch bel zweistreifigen BAB mit hohem
LKW-Antell: Da die LKW im Stau 50 gut wie nie einen ausreichenden Abstand zum Vordermann einhalten, gibt es
nier fur sie auch nicht mehr die Moglichkelt, weit genug zur Seite zu fahren. Foige: die Einsatzfahrzeuge fahren
sich *fest”. In diesen Fallen Ist die Einsatzstefie schneller durch die Benutzung des Seitenstreifens In maltigem
Tempo zu erreichen. Dass Fahrzaugfihrer von vormherain eine Gasse biden (wie es de Verhaltensvorschrft aus §
18 (9) StVO eigentlich fordert), wird In HH nur selten festgestelit.

Zu 5: Keine weltaran Erkenntnisse.

Mit freundlichen Grulten

Michael Christens

Polzel Hamburg

Verkahrsdirektion

VD 021 - Grundsatzangelegenheiten
Stresemannstralie 341 - 347

22761 Hamburg

Tel: 040/4286-5 5465

Fax: 040/4286-554 39

Mall:_VD02@polizel.hamburg.de
www.polzel hamburg.de
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Rezirksregierung Diisseldorf

- Autobahnpolizei -
Beir: 3 L gtides Zum Forsthavs 16, 40724 Hilden
Ly Fredarug 15, 40734 fildoc
LAl I NN apolived d
Bezirksreglerung Dusseldort E I S :ﬁ"o o
Teietox: 1z L4 g
Dezemat 26.4 0. Zimmez 43
3‘ A6.3 Bewbsitng: J.Bongarez, PITIK

Akrenerrdien (5w hsg Antact ipebem )

26.6.3 - ¢1.04,02

Hidam 14, September 2006

Ubemachung von Verhaltansvorschriften

Bildung einar Rettungsgasse

1. Erl. IM NRW vom 13,09.2006 -41 - 61.04.02 mit Anlage
2. lhre Vig. vom 13.09.2006 - 26.4-61.04.02

Zu den Fragen wird wie folgt berichtet:

Hier ist nicht bekannt, ob es Untersuchungen iibor die Wirksamkeit und
ZweckmaBigkeit der Rettungsgassa gibl. Selhige wurden und werden bel der AP
Dussaidort nicht angestelll.

Obwnhl der § 11 Abs. 2 StVO bei stockendem Verkehr auf einer Autobahn ganz
generell die Bildung einer freien Gasse fordert, kann dieses Verhalten nicht hemerkt
werden. Zur Bildung dar Gasse kommt s immer ersl bei Wahmehmung der
Sondersignale im Zusammenhang mil einer Sonder- und Wegerechtsfahrt von
Polizai und/oder Rellungsdienst. Manchmal gelingt es auch sinem Abschleppdienst
durch Hupen die Notwendigkelt der zigigen Durchfahrt darzustellen. Tatséchlich also
spielt der § 11 Abs. 2 StVO fir dis Verkehrsteilnehmer erat dann eina Rolle, wenn
sle, der Verpflichtung das § 38 Ahs 1 SIVO falgend, freie Bahn schaffen missen.
Dies fihrt gelogentlich dazu, dess es den Fahrzeugfihrern an geeignetem
Rangiennum fehl, um tatsachlich zur Seite zu fahren, da bereits zu dicht aul das
néchste Fahrzaug aufgefahren wurde, wamit die Anfahrt zum Eineatzort erschwert

werden kann.
12
Dm;n'-‘tww aulobahnpolive-duzss ko Lde THelin (Zepyal) Zu arrelshen mb:
E Mual: epduesseidoci@hores ducseldorf o de 210333080 Huslyge 2] Lz Bluoeadly Giwsscheide
Telefiax (T vaura;
AE20 4006
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Dia Erfahrungen mit der Rettungsgasse sind dennoch durchweg gut, weil sle
tatséchlich nur den konkreten Einsatzfall abbildet, nhne den Verkehrstoilnehmer zu
Uberfordern und gleichzeitig die besonders Eiligen nicht dazu animlert, Frelrdume
widerrechtlich zu nulzen.

Die bereils in Osterreich gemachten Edfahrungen mit der Nutzung des
Seilenslreifens stellen sich zu hiesigen Verhalknissen deckunnsgleich dar und
favorisieren die Gassenbildung.

Im A a

J. Pongertz, PHK
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W

Bezirksregierung Arnsberg

Autobahpolizzr Amabierg, Hisioser Strale 50 - 52, S0321 Amibserg 59K !\"lhbt’l}‘

Histener Strafie 30 - 52
Dez. 26.6 Autobahnpolizei

Innenministerium Tel. 102931 /82 3701

des Landes Nordrhein-Westtalen AZ $26.6.3-2744

Haroldstralie 5 Datum 105102006

= Auskunft erteilt - Modes, PHK
2 . :

40213 Dusseldorf Durchwahl 02931 /82 3713
Fax (02931 /823707
CN-Pol. (07431 3713
Hars ] s Polizaa NRW de

Uberwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschriften
Bildung ¢iner Rettungsgasse

| Erl. IM NRW v. 13.09.2006 - 41-61.04.02 -
. Verf. BR Arnsberg v. 13.09.2006 - 26.4-61.04.02 -
3 E-Mail des Herrn Bruno Hersche vom 28.07.2006

Zu den Fragen des Bezugsschreibens zu 3. berichte ich wie folgt:

zu 1. Bel der Autobahnpolizei Arnsberg wurden keine Wirksam- und ZweckmiBigkeitsprufungen
von Rettungsgassen durchgefuhrt. Es ist nicht bekannt, ob derartige  wissenschafiliche
Untersuchungen anderweitig durchgefithrt wurden.

zu 2. Die¢ Erfahrungen zur Bildung ciner Rettungsgasse sind grundsitzlich positiv.
Die grofie Mehrzahl von Verkehrsteilnehmern verhalt sich den Anforderungen entsprechend. so
dass in der Uberwicgenden Anzahl der Fille die Rettungskrifie schneller zum Einsatzort
gelangen kénnen.
Fehlverhalten st hdufig nur ber Einzelpersonen feststellbar. Dies wird leider schnell von
anderen Fahrzeugfihrern dbernommen und fithrt zu vermeidbaren Behinderungen. So werden
gebildete Gassen sofort wieder geschlossen oder Fahrzeuge abgestellt und verlassen. Personen
laufen uber die Fahrbahn oder warten mit gebfineten Fahrzeugtiiren.
Bei noch langsam  flicBenden Verkehr sind  gelegentlich  Aufmerksamkeitsdefizite  bei
Fahrzeugfithrern festzustellen, die als Folge beim Erkennen der Einsatzfahrt zu ruckartigen
Fahr- oder Bremsverhalten tithren.
Auf Fehlverhalten oder -reaktionen miissen die Fiihrer der Einsatzfahrzeuge stets vorbereitet
sein. Ist eine Gasse gebildet oder geschaften worden, muss diese weiterhin genutzt werden. Ein
Wechsel z. B. auf den Seitenstreifen ist auch von nachtolgenden Kraften oder Diensten
(Bestatter, etc.) auf Grund der damit verbundenen emeut erforderlichen Fahrmanovern zu
unterlassen. Eine stetige Schulung von Rettungskriften ist ebenso erforderlich, wie umfassende
Informationen fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Im Aufirag

Modes, PHK
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e
745
Y/ A
&

Bezirksregierung Miinster

Bezinsraglerung Munstar « 43128 Minster
Diensigebaude:

- elektronische Post - 48143 Mnster

Talaton: 0251 4110
Durchrwahl: 411--2640

Innenministerium des Landes Telefax: 411--82640
Nordrhein-Westfalen 2:::‘;‘:‘0;“'
A o
(Referat 41.3) PHK Grotehater
E-Mal
. . falk.grotehoef bezreg: ster. .d
nachrichtlich: ,\k..f:;chﬁ“@ o d pm e oy
26.4-61.04.02

Kreispolizeibehorden im Bezirk (GS 3/
Direktion Verkehr) 09. Oktober 2006
Autobahnpolizei Munster (S 1/S2)

Uberwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschriften
Bildung einer Rettungsgasse (§ 11 Abs. 2 StVO)

Erlass IM NRW vom 13.09.2006 - 41 - 61.04.02
Zum Bezugserlass berichte ich wie folgt:

Zu1.
Untersuchungen tber Wirksamkeit und ZweckmaRigkeit der Rettungsgasse sind bei

den Kreispolizeibehorden/Autobahnpolizei sowie mir nicht bekannt.

Zu 2.

Die Kreispolizeibehorden berichten mir tber keine Erfahrungen mit der Bildung der
Rettungsgasse.

Die Autobahnpolizei Munster berichtet mir, dass Verkehrsteilnehmer, die auf der
Bundesautobahn in einen Stau geraten, zunachst keine Rettungsgasse bilden. Nach
Anfahrt der ersten Einsatzkrafte bildet sich jedoch in den meisten Fallen die

vorgeschriebene Rettungsgasse und wird in den Uberwiegenden Fallen auch

E-Mail poststele @ bazreg-muensier rew de Korten dee Deutsche Bundesbans WesiLB AG 1/2
Irternet. www. bezreg-muersier nrw de Larcn - Fibale - Mirster
Grires Umnweltschutetelefon: (0251) 411 - 3500 BLZ: 400000 00 400 500 00
CPNV - Haltestelien Kocto: #0001 620 61820
Dampistz, Linian 2, 10, 13, 12, 14, 20 IBAN: DEM 400000000040  DESS 4005 0000 ®
Bezrasrageneg |, Lnie 17 (Haus N) 0915 20 0000 0618 20

8iC MARKDEF 1400 WELADEIM
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eingehalten. In Baustellenbereichen fuhrt eine reduzierte Fahrbahnbreite bei der
Bildung einer Rettungsgasse haufig zu Problemen. Diesbeziiglich bestehen seitens
der Autobahnpolizei, dem StralRenbaulasttrager und dem hiesigen Dezernat 53
verbindliche Absprachen, wonach eine Rettungsgasse im Baustellenbereich zu
berlicksichtigen ist. Aufgrund der Erfahrungen in Baustellenbereichen weist die
Autobahnpolizei daraufhin, dass ein besonderes Augenmerk auf die Realisierung der
Rettungsgasse bei Sperrungen aller Fahrbahnen einer Richtung im Zusammenhang
mit Bruckenbauarbeiten oder Tunnelinstandsetzungen zu richten sein durfte, da
durch die geringe zu Verflgung stehende Breite der verbleibenden Fahrbahnen das
Heranfuhren von Einsatz-/Rettungskraften unter Umstanden zu einem unlosbaren

Problem werden konnte.

Im Auftrag

gez. Grotehofer
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Vorschlag «Rettungsgasse»

27.2.04 (Ergédnzung vom 11.10.06)

2020/Hersche
Bezirksregierung Koln
- Autobahnpolizer -

Bezirtksregivrung Kok, Autobahnpolizvi, Auskunft erteilt:
Zeughmsstralle 2 - 10, 50667 Kaln Hermann-Josel Bougé
Innenministerium NRW E-Mal: hermann-josel bouge@ pohizernrw.de
Ref. 41 Zimmer: H 500
Haroldstr. 5 Durchwahl: (0221) 147 - 3730
40213 Disseldorf CN-Pol: {0) 7 - 331 - 3730

Fax-Durchwahl: - 3709

Aktenzeichen:
- per Mail - v

{bet Antwort bitte angeben)
26.6.3 - 61.04.02 -

Datum: 09, Oktober 2006

Uberwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschriften
Bildung einer Rettungsgasse

a) E-Mail des Herrn Bruno Hersche vom 28.07.2006
b) Erlass IM NRW vom 13.09.2006, 41 - 61.04.02

Zu den Fragen 1. und 2. im Bezugsschreiben a) nehme ich wie folgt Stellung:

Zu1.
Bei der Autobahnpolizei der Bezirksregierung Koln sind Untersuchungen uber die
Wirksamkeit und Zweckmaligkeit der Rettungsgasse nicht durchgefuhrt worden oder

bekannt.

Zu 2.

Die Vorschrift aus § 11 Abs. 2 StVO bei stockendem Verkehr auf der Autobahn eine
Gasse zu bilden ist den meisten Verkehrsteilnehmern bekannt. Unbekannt ist
allerdings, dass die Gasse auch ohne Inanspruchnahme von Sonderrechten gebildet
werden muss. In vielen Fallen wird beobachtet, dass die Nutzer der linken
Fahrspuren (Uberholstreifen) bei Wahrnehmung des Martinshorn dennoch versuchen
nach rechts auf den Fahrstreifen zu wechseln um die Rettungsgasse zu bilden,
obwohl es erheblich einfacher fur sie ware, wenn sie so weit als moglich nach links

fahren wirden.

1/2
Sprechzciten: Telefon; (0221) 1474 Zu erreichen mis: Uberweisumzen an LK Kiln:
momags ~ Jornentaps E-Mail;  op-Somungsaabs koo br polizel arw.de 4 54s Kaln Hbt Westl B, DisseMant
07:M) - 1540 Uke Isternet: hipwaw.susobabnpoliesi-hock de U-Bahin Lmicn BLZ 300 500 1. Keatbotmmnmer Y65 60
freitaps SASIL 1400 1K Deutchiec Bundabenh, Filuke Kiln
07:3) - 1430 Uks bis Appcithofplats BLZ 370 000 10, Keabonmmmer 37001520

Seite 19




Forschungsgesellschaft fiir Strasse, Schiene und Verkehr; Arbeitsausschuss Sachverstandige

Vorschlag «Rettungsgasse» 27.2.04 (Ergénzung vom 11.10.06)
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Im Weiteren ist oftmals festzustellen, dass nach Durchfahrt von Polizei-, Rettungs-
oder Hilfsfahrzeug die Rettungsgasse wieder zugefahren wird. Ein evil. spater
nachfolgender ,Gassennutzer* muss durch die trage Wiederherstellung der
Rettungsgasse einen vermeidbaren Zeitveriust in Kauf nehmen. Diesem Umstand
wird durch Lautsprecherdurchsagen entgegengewirkt, indem unter Hinweis auf

nachfolgende Fahrzeuge zum Erhalt der Gasse aufgefordert wird.

Die Formulierung im Absatz 2 ... so missen Fahrzeuge fur die Durchfahrt von
Polizei- und Hilfsfahrzeugen (...} eine freie Gasse bilden* ist m. E.
interpretationsfahig und stellt keine klare Verhaltensanweisung dar. Fur den

Verkehrsteilnehmer bleibt folgendes unklar:

» Muss ich immer eine Gasse bilden, um die etwaige Durchfahrt von
berechtigten Fahrzeugen zu gewahrleisten?
oder

» Muss ich fur die Durchfahrt von berechtigten Fahrzeugen, also im Einzelfall,
d.h. nur bei Bedarf, eine Gasse bilden?

Hier ware eine klarere Verhaltensanweisung von grofiem Vorteil.

Fazit

Man kann von einer grundsatzlichen Beachtung der Gassenbildung auf den
Autobahnen ausgehen und die Erfahrungen mit der Rettungsgasse als Positiv
darstellen. Dennoch ist weiterhin eine stete Aufklarung seitens der Trager der
Verkehrssicherheitsarbeit  erforderlich, um  insbesondere den ungeubten

Autobahnnutzer fur die Besonderheiten zu sensibilisieren.

Im Auftrag

gez.

Hermann-Josef Bougé
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27.2.04 (Ergédnzung vom 11.10.06)
2020/Hersche

Bezirksregierung Detmold

- elektronische Post -

Leopoldstralée 15, 32756 Detmold

Internet. www.brdt now.de/

s s Telefon: 05231/ 71-0
Innenministerium NRW Durchwahi: 05231/ 71- 2641
(Ref' 41 _3) FAX: 05231/ 71- 822641

CN-Pol: 07 - 531 - 2641
Augkunft edteilt: Herr Luig
Zimmer.  C 257

E-MAIL: juergen uig@bedtinow.de

Aktenzechen: 26.4. 61.04.02
Detmoid. den 09.10.2006

Uberwachung der Einhaltung von Verhaltensvorschriften
Bildung einer Rettungsgasse (§ 11 StVO)

Erlass IM NRW vom 13.09.2006 - 41 - 61.04.02

Sehr geehrte Damen und Herren,
zum Bezugserlass berichtet mir die Autobahnpolizei Detmold wie folgt:

1. Gibt es Untersuchungen tuber Wirksamkeit und Zweckmaligkeit der Rettungsgasse?
Keine Erkenntnisse.

2. Welches sind die Erfanrungen mit der Rettungsgasse?

Leider ist die Forderung aus der StVO bei den Verkehrsteilnehmern noch nicht so ver-
innerlicht, dass bei einer Staubildung automatisch eine Gasse gebildet wird.

Das zuerst eintreffende Einsatzfahrzeug muss i.d.R. mit Sondersignalen (u.U. auch mit
gezielten Lautsprecherdurchsagen) zunachst eine Gasse bilden.

Beiinlandischen Fahrzeugfihrern stellt dies dann auch kein Problem dar, da diese wis-
sen, wie die Rettungsgasse zu bilden ist.

Bei auslandischen Fahrzeugfuhrem ist das eher problematisch, da diese aus Unwis-
senheit in der Rettungsgasse stehen bleiben und somit die Rettungs- und Hilfsdienste
behindern. Lautsprecherdurchsagen .verpuffen” aufgrund von Verstandigungsschwie-
rigkeiten.

Lo mmciarty: erende Arbetnuses Toblas (Zomenal W Nontie dor Rughornapbaaprbam Dose bt
Loapeienad; 14 IKrmbasoct van S0 - [200ad (1281 e Ladcosnvaltock Gikems 48 81420 (0L 490 080 08
1279 Demwld NX- 1w T A~y Sohaos Darsid o » 2 4v 0w
Spoohiag jon b ew Dmscring .09 P Ooens Aegrehons Himms Qe B2 190 1 Ny

t 0+ brsrep dowwdd
Vordwg —Y

Pardhiwers: Besalw pafipden sn Dnewd piviade, mok e Pedptdtie o (Choaf ] Porthams Homma de Saale 241
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Die gebildeten Rettungsgassen bieten eine ausreichende Breite flr Rettungs- und Hilfs-
fahrzeuge bis ca. 15 t zGG. Eine umsichtige, zugige Durchfahrt mit Sondersignal ist
maoglich. Nicht ausreichend ist sie fur grofRere Bergungsfahrzeuge (z.B. Kran mit Hebe-
kraft Uber 20 t, Fahrzeuge langer als 10 m sowie Fahrzeuge des Landesbetrieb Stralle
mit vorgebautem Raumschild).

Die praktischen Erfahrungen zeigen, dass eine gebildete Rettungsgasse bei zum Still-
stand gekommenem Fahrzeugverkehr grofitenteils bestehen bieibt. Hier entwickelt sich
in Einzelfallen durch ausgestiegene Fahrzeuginsassen wieder ein neues Problem fur
die Rettungsgasse nutzenden Einsatzkrafte.

Befindet sich der Fahrzeugverkehr allerdings noch in einer leichten FlieRbewegung,
wechseln Fahrzeugflhrer fur ein vermeintlich schnelleres Vorwartskommen sehr haufig
den Fahrstreifen, mit dem Ergebnis, dass die Rettungsgasse sehr schnell wieder ge-
schlossen ist.

Um zugig beispielhaft eine Unfalistelle abraumen zu kénnen, missen dann zwecks
Zeitersparnis oftmals Hilfskrafte mit Sondersignalen zur Bildung einer erneuten Ret-
tungsgasse durch den Stau gelotst werden.

3. Sind Ihnen neben Deutschland und der Schweiz weitere Lander bekannt, in denen
die Gasse praktiziert wird? Keine Erkenntnisse.

4. Ist Ihnnen bekannt, ob eine Vereinheitlichung auf EU-Ebene geplant ist? Nein.

5. Gibt es weitere interessante Erkenntnisse in diesem Zusammenhang?

Absolut erforderlich ist in diesem Zusammenhang, dass von allen Rettungs- und Hilfs-
kraften konsequent die Rettungsgasse genutzt wird, denn das Nutzen des Seitenstrei-
fens fuhrt grundsatzlich bei den Fahrzeugflhrern, die bereits fur Einsatzkrafte eine Ret-
tungsgasse gebildet haben, zu Irritationen und das Chaos ist durch hin- und herfahren-
de PKW und LKW perfekt.

Mit freundlichen Grufien

Im Auftrag

gez. Luig
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2. Schweiz

Bundesamt fur Strassen, Bern (CH), vom 1. Mai 2006:

(Wenn Herr Friedli schreibt «Im Rahmen der Ausbildung wird den Fahrschlilerinnen gelehrt, dass bei Ver-
kehrsstockungen auf Autobahnen die Fahrzeuge auf dem rechten Fahrstreifen ganz rechts am Pannenstrei-
fen, diejenigen auf den (brigen Fahrstreifen ganz links halten sollen, damit hilfeleistende Fahrzeuge zwi-
schen den stehenden Kolonnen durchfahren kénnen.», dann diirfte ihm ein Irrtum unterlaufen sein, denn
meines Wissens wird auch in der Schweiz empfohlen, auf dem dussersten linken Streifen nach links und auf
den librigen Fahrstreifen nach rechts auszuweichen, damit die Gasse links entsteht, wo weniger Lkw vor-
handen sind und damit leichter ausgewichen werden kann.)

WG: Erfahrungen mit der Rettungsgasse auf Autobahnen

Subject: WG: Erfahrungen mit der Rettungsgasse auf Autobahnen
From: <Peter Friedli@astra.admin.ch>

Date: Mon, 1 May 2006 10:33:56 +0200

To: <riskmanagement@hersche.at>

CC: <fredenc.revaz{@astra.admin.ch>, <Stefan.Huonder@astra.admin.ch>

Guten Tag Herr Hersche

Wir haben Ihre Anfrage erhaltan und tallen Ihnen dazu Folgendes mit:

Frage 1: Gibt &s Untarsuchungen Uber die Wirksam&elt und Zweckmassigkeit der Rettungsgasse?
Antwort: Wir haben keine Kenntnis von derartigen Untersuchungen.

Frage2: Weiches sind dle Erfahrungen mit der Rettungsgasse In der Schwelz?

Antwort: Wie Sie nchtig feststellen, qibt es In der Schwez desbezuglich keine spezelle Rechisnorm. Im
Rahmen der Ausbildung wird den Farschulerinnen gelehrt, dass bel Verkehrsstockungan auf Autobahnen
die Fahrzeuge auf dem rechten Fahrstreifen ganz rechts am Pannenstreifen, disjenigen auf den Obrigen
Fahrstreifen ganz links halten sollen, damit hilfeleistende Fahrzeuge zwischen den stehanden Kolonnen
durchfahren k&nnen. Das Thema "Rettungsgassa” gab in dan letzten Jahren weder Anlass zu Diskussionen
noch zu pariamentarischen Vorstossen oder sonstigen Anfragen, so dass wir davon ausgahan, dass die
Fahrzauglenkerinnen sich grundsatzlich korrekt verhalten und die Rettungsdienste nicht oder jadenfalls
nicht ubermassig beeintrachtigt warden.

Wir empfehlen thnen jedoch, sich mit der ACVS (Prasidium z.Z. bel der Kapo ZUnch) in Verbendung zu
setzen, walche ohne Zweifel naher am Geschehen ist und Uber eine grosse Erfahrung verflgt.

Frage 3: Sind Ihnen neben der Schwez und Deutschiand weitere Lander bekannt, in denen die Gasse
praktiziert wird?

Antwort: Wir kennen die Regelung bzw. die Praxis in den anderen Landem nicht.
Frage 4: Ist Innen bekannt. ob eine Vereinheitlichung auf EU-Ebane geplant is1?

Antwort: Es Ist uns nicht bekannt, ob auf EU-Ebene eine Vereinheltlichung geplant Ist. Mit Sicherheait
konnen wir sagen, dass in der WP 1 “Sécurité et circulation routiéras” der ECE UNO in Genf (welche for die
Betreuung und Weiterentwicklung der Wiener Uebereinkommen uber den Strassenverkehr verantwortlich ist)
die Frage der Rettungsgasse kein Thema ist.

Frage 5: Gibt es weltere intaressanta Erkenntnisse in diesem Zusammenhang?

Antwort: Von unserer Seite nicht

Mit freundlichen Grussen

Pater Friedh

Bundesamt fur Strassen
Abtellung Strassenverkehr
Baraich Verkehrsregeln
3003 Bam

Tel ++41 (0)31 323 42 87
Fax ++41(0)31 323 43 21
peter fnedli@astra.admin.ch
www.astra.admin.ch
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Prasident der Arbeitsgemeinschaft der Chefs der Verkehrspolizeien der Schweiz, vom 27. September 2006:

AW: Gusse

Subject: AW: Gasse

From: "Baltensperger Hans" <Ban@kapo.zh.ch>
Date: Wed, 10 May 2006 11:52:21 +0200

To: <riskmanagemeni@hersche.at>

Sehr geehrter Herr Hersche

Untersuchungen betraffend Wirksamkeit der "Gasse® gibt as offenbar nicht. Unsare Erfahrung mit dsesem System
sind Indessen sahr gut (wird in den Autcbahnpolizekursen auch iImmer wieder bestatigt). Ob die *Gasse” auch In
andern Landem praktiziart und ob elne Verainheitlichung auf EU-Ebene angestrebt wird, entziaht sich unsarar
Kenntnis. Die *Gasse” Ist In vielen Situationen dle einzige Moglichkeit, durch einen Stau zu fahren. Pannenstreifen
werden vermahrt durch die Untarhaltsdienste belegt. Zudem werden sle - um die Kapazitat der Strasse zu erhdhen
- neuerdings zu Fahrstrelfen umfunktioniert.

Mit freundlichen Grussean
Kantonspolizel Zirich

Chef der Verkehrspolizal
Major Hans Baltensperger
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